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Der Inhalt dieser Schrift weicht von den am Anmeldetag eingereichten Unteriagen ab 
(§3) Generator-Auto 

Das vorgesteltte Generator-Auto verkorpert einen beson- solches Auto wend en konnten. 

deren, vor a Hem vdllig neuartiger Typ eines elektrisch 
betriebenen Personenkraftwagens. Im Gegensatz zu bekann- 
ten EJefctromobilen, bet denen die Betreibung des Fahrmo- 
tors von einer gewartigen und unpraktischen Batterieeinheit 
ausgeht erfolgt In vorfiegendem Fall der Antrieb des 
Bektrofa hrmotors uber eine bordeigene Stromerzeugung 
mrttels Generatoren. 

Diese vofbdeht sich uber die folgenden, als Patentanspruche 
angemeideten Neuerungen: 

1. Stromerzeugung mrt einem Speziaikomplex von Dynamo- 
ma schtnen (Generatoren). 

2. Bektronisch gesteuerte Regetung der Fahrzeugstartphase 
und der Langsamfahrphasen. 

Die sensationelle Weltneuheh bringt viela Nutzeffekte mit 
sich, wovon der groEte Effekt darin besteht, daS das neue 
Auto gSnziich abgasfret und larmfrei fahrt also total um- 
weJtfreundlich genutzt warden kann. Fur seine praktische 
finfuhrung mu&te alierdings em Sponsor mrt Entwicklungs- 
potential gefunden warden, der sich mit der praxtsnahen 
Umsatzung der aufgezeigtan Ideen befaSt Dabei ist einzu- 
raumen, daS sich der Erstanwender des Generator-Autos ein 
gigantisches Zukunftsmonopol bei der Herstellung von Per- 
sonenkraftwagen errichten kann. 

Die einzige Gefahr besteht darin, daS sich bestimmte 
Konzeme der Fahrzeug- und dar Erddlindustrie gegen ein 

Die folgenden Angaben slnd den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 
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Beschreibung genGgend groBe Stromleistimg erzeugt wird, die den 

Elektro-Fahrmotor des Fahrzeugs kontinuierlich in Be- 
wegung setzt Theoretisch wird durch das (spacer noch 
1. Technisches Gebiet nfiher beschriebene) System ahnlich dem dynamoelek- 

5 trischen Prinzip die Leistung des Fahrmotors bis zu ih- 
Das technische Gebiet, zu dem die Erfindung zu rech- rer vollen GroBe "aufgeschaukelf, gesteuert im Auto 
nen ist, umfaBt im Gesamtkomplex die HersteUung ei- mittels des Regelwiderstands. Damit ist zumindest "bild- 
nes rait elektrischem Strom betriebenen Personenkraft- lich" vorstellbar, wie sich die Energieumwandlung "im 
wagens, also die Kraf tfahrzeugbranche im allgemeinen System vollzieht". 
und die Fahrzeugelektrotechnik im besonderen. io 

3.1. Ldsung 

Z Stand der Technik 

Dieses Problem wird durch die im Patentanspruch 1 
Der Stand der Technik, der fur das Verstandnis der aufgefuhrten Merkmale geldst 
Erfindung und deren Schutzfahigkeit in Betracht 15 

kommt, kann vom Einreicher nur a us landlaufigen Ver- 4. PatentansprQche 

dffentlichungen interpretiert werden, die letztlich nicht 

als wissenschaftliche Fundstellen bezeichnet werden Die Erfindung, fur die in den Patentanspruchen 
konnen. Das bedeutet mithin, daB sich dieser Stand der Schutz begehrt wird, besteht aus 
Technik aus dem Text trivialer Artikel zum Thema 20 

"Elektrisch betriebener Personenkraftwagen* ableitet — dem Inhalt der Idee, daB nach der Ingangsetzung 

Andere Literatur zu diesem Sachverhalt stand dem Em- des Dynamo komplexes eine eigenstandige Strom- 

reicher nicht zur Verfugung. erzeugung zur Betreibung des Elektro-Fahrmotors 

Es ist bekannt, daB es bisher noch kein elektrisch imselbenFahrzeuggewahrleistet wird; 

betriebenes Personenauto gibt, das den Qblichen Anfor- 25 — der schematischen Darstellung der Stromerzeu- 
derungen — vor allem, was Geschwindigkeit, Lauflei- gung fur die Ermdglichung des standigen Fahrbe- 

stung und Stromspeicherung betrifft — gerecht wird triebes; 

Bereits nach etwa 100 Fahr-Kilometern ist ein Nachla- — dem Mechanismus zur Gewahrleistung des 

den der Batterien bekannter Elektroautos notwendig; Fahr-Startes und der Langsamfahrt wahrend aller 

die maximale Fahr-Geschwindigkeit ist begrenzt und 30 mOglichen Einschrankungen, die zu einem Ausset- 
genflgend Ladestellen, besonders bei Weitf ahrten, sind zen der Stromerzeugung durch das Dynamosystem 

vorerst nicht gegeben. Daruber hinaus ist der Batterie- ftthren. 
komplex-Umfang von bedeutender GroBe und Schwe- 

re. Und hinzu kommt, dafi nach neusten Erkennmissen 5. Anwendung 

die Reproduktion und Entsorgung massenhafter Batte- 35 

riekomplexe bei einem Fahrzeugbestand und -bedarf Im Falle der Erfindung handelt es sich urn theoreti- 
von vielen MilHonen dem angestrebten und angekfin- sche Pramissen, die in einigen Teilen praktisch unter- 
digten Trend vollkommen widerspricht (vgL Zeitschrift setzt werden muBten. Sinnvoll ware es, wenn sich ein 
"Globus", Nr. 8/1994, Seite 30 ff !). Fahrzeug-Konzern mit seiner komplexen Forschungs- 

Soweit auBerdem bekannt ist, werden bzw. wurden 40 und Entwicklungsabteilung mit dieser Erfindung befas- 
von den einschlagigen Pkw-HersteUerfirmen solche sen und dadurch die Grundlagen fur eine globale (Erst-) 
Personenkraftwagen entwickelt, deren Antrieb Anwendung der Neuerung in seinem Unternehmen 

schaffen kdnnte. In dieser Komplexitat ware natQrlich 

— von einem grofiflachigen Batteriekomplex, die gewerbliche Nutzung von Detailprojekten der Er- 

— von einem gemischten Batterie- und Kraft-; 45 findung moglich (z. B. Dynamo- Bau, Bau von Regehvi- 
stoffkomplex (Hybridfahrzeuge), derstanden, Bau der Scheibenantriebssysteme). 

— von einem Schwungradsystem gesteuert wird. Auf alle FaMle ist kein gnmdsatzlich neues Teilerzeug- 

nis zu entwickeln; vielmehr werden im Rahmen vorlie- 
Andere diesbezGgtiche Antriebsmomente sind dem gender Produkte solche Materialien zu einem Zusam- 

Einreicher — wie gesagt — nicht bekannt 50 menspiel vereinigt, die in ihren spezifischen Fallen als 

Aus dem Umstand, daB bekannterweise die genann- eigenstandige Erfindungen bekannt sind. 

ten Varianten keine optimale praktische LOsung dar- 

stetlen, leitet sich mit der hier eingereichten Erfindung 6.1. Erreichte Vorteiie 

"Generator- Auto* eine gtnzlich neue Alternative ab, die 

es — wie bei alien groBartigen Entwicklungen — selbst- 55 Die mit dieser Erfindung erzielten Vorteiie bestehen 
verstandlich etappenweise auszubauen gilt insbesondere darin, daB ein Personenauto geschaffen 

wird, das 

3. Problem 

— ganzlich ohne Kraftstoff fahrt und damit kein 
Das der Erfindung zugrunde liegende Problem be- 60 Kohlendioxyd ausstdBt, das also umweltfreundlich 
steht entsprechend Patentanspruch 1 darin, die Zahl der im hochsten Grade ist, 

erkannten Mangelerscheinungen bei bisher entwickel- — auf Grund des Wegfalls von Verbrennungsmo- 

ten Elektroautos zu vermindern und die Umweltfreund- toren enorm larmreduziert ist, das also auch in die- 

lichkeit des Verkehrsaufkommens zu erhdhen, indem sem Sinne aufierst umweltfreundlich ist, 

das neue Modell eines elektrisch angetriebenen Perso- 65 

nenkraf twagens auf den Fahrzeugmarkt gebracht wird. ein Auto, das bei diesen enorm wichtigen Vorteilen wei- 
Die Neuerung besteht in der Betreibung einer Dyna- testgehend im (&ufierlichen) Aussehen so erhalten 
moreihe im gleichen Fahrzeug, die dafQr sorgt, daB eine bleibt, wie es das AuBere der Autotypen gegenwartig 
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zeigt zeugs. Die zweite Antriebsscheibe besitzt im auBeren 

Auf die AusschmQckung von Folge-Vorteilen wird Scbeiben-{Kreis-)teil einen (auffalligen) Nippenring, der 

hierbei verzichtet, obwohl diese sehr umfangreicb sein einen Greirmechanismus enthalt, der bei Betrieb in ein 

dOrften. gleichartiges System am Kopf der Rotorwelle des je- 

Die direkten Sofort-Vorteile des Generator-Autos 5 weiligen Dynamos taktet (Dadurch wird ein absolut si- 

gegenuber anderen Elektroautos bestehen in cherer Antrieb der Dynamorotoren gewahrleistet, denn 

es wird ein Rutschen der Ritzel am Nippenring, z. B. bei 

— der Erreichung einer unbegrenzten Reichweite, eventueOem Schlamm- und Schneematscheinfall, ver- 

— der Moglichkeit der Steigerung der Hochstge- hindert). 

schwindigkeit, 10 Das System der Antriebsscheiben beginnt mit dem 

— der leichten Reproduktionsfahigkeit des An- Ausgangspunkt "Anlasser(antriebsscheibe)" und ist 
triebssystems, plangleich hintereinander geschaltet, so daB ein rei- 
_ der relativ groSen Ladeflache. bungsloser (Keil-)Riemenantrieb von Scheibe zu Schei- 

be mdglich ist Ober eine Verkabelung wird die Verbin- 
6.2. Weitere Ausgestaltungen der Erfindung 15 dung aller Dynamomaschinen mit einer Strom-Sammel- 

Ieitung hergestellt, die den erzeugten Strom "gesam- 
Die Erfindung kann auch auf andere Fahrzeugarten melt** dem Elektro-Fahrmotor zuffihrt (Dadurch ergibt 
flbertragen werden, wenn das System leicht modifiziert Jch aus den Einzelmengen der Dynamo-Leistungen die 
wird und es gelingt, entsprechende leistungsstarke Dy- Gesamtleistungsmenge fOr den Nenn-Bedarf des Fahr- 
namomaschinen herzustellen. Im Prinzip kdnnen also 20 motors.). Dieser Motor entspricht in seinem Aufbau ei- 
auch nem ganz normalen Wechselstrommotor. 

— Lastkraf twagen, b) Der Fahrzeugstart und die Langsamf ahrt 

— Speziatf ahrzeuge, 

— Motorrader, 25 Der Fahrbeginn vollzieht sich mittels einer oder zwei- 

— und als Zukunftssensaubn: er (gleichzeitig start barer) Starterbatterien' die ein oder 
Elektro-Lokomotiven und -zugeinheiten auf die be- zwei gewdhnliche Anlasser in Bewegung setzen. Mit 
schriebene Art ausgerfistet werden. den (an und fQr sich) leistungsstarken Anlassern Qber 

eine kleine Riemenscheibe verbunden ist die auf Kugel- 
7. Ausfflhrungsbeispiele 30 lagern geiagerte sogenannte Start-Antriebsscheibe (1), 

die sich — wie bereits genannt — auf den Hinterachsen 

Ausruhrungsbeispiele der Erfindung sind in den neben den Felgen befindet Die auf diese Weise zu- 
Zeichnungen (Fig. 1 —3) dargestellt und im folgenden nachst nur lose", also drehbar, mit einer oder beiden 
naher beschrieben: Fahrachsen verknupften Antriebsscheiben (1) treiben 

35 fiber Riemen die Dynamo- Antriebsscheibe (2) und diese 
a) Die Basisidee fiber den Nippenring die Ritzel der Rotoren ( « Laufer) 

der Dynamos (Generatoren) an. 

Das Generator-Auto ist ein Kraftfahrzeug, das durch Diese Dynamoantriebsscheibe (2) ware alles in allem 
eJektrischen Strom angetrieben wird, den man im selben das einzige "bremsende" Element, das von der Starter- 
Fahrzeug erzeugt Das bedeutet in diesem Fall, daB die 40 batterieemheit bewaltigt werden mufi (I). Im Gegensatz 
Fortbewegung des Mobils auf der Grundlage des eige- zu den bekannten Elektroautos ware die dafflr bendtig- 
nen Elektroantriebs erfolgt, also ohne Einschaltung ei- te Start-Energie unvergleichlich gering, denn mit der 
nes anderen Dauerenergietragers. Unterstellt wird da- Bewegung der Scheibe 2 ware einzig und all ein der 
bei nur, daB in einigen Momenten kinetische Energie Hemmwiderstand der (ein bis sechs) Dynamorotoren zu 
eine Rolle als naturlicher Zwischenenergietrager spieJt 45 uberwinden. 

Das Grundprinzip des derartigen Fahrzeugantriebs In dem Augenbhck, wo der erste Fahrstrom von den 
besteht darin, daB mittels mehrerer spezieller Wechsel- Dynamos, die vom Anlassersystem angetrieben werden, 
strom-Generatoren elektrischer Strom erzeugt wird, abgenommen wird und der Hektrohauptmotor anlauft, 
der im selben Auto einen Wechselstrommotor von ge- kann die Steuerung der Stromerzeugung und damit der 
nfigend groBer Leistungsstarke in Gang setzt und in 50 Fahrbewegung des Fahrzeuges fiber einen Elektrome- 
Dauerbetrieb halt chanismus (in Form eines Regelwiderstandes) vorge- 

Im einzelnen sieht das folgendermaBen aus (s. Fig. 1 !): nommen werden, der die Leistung des Antriebsstromes 

In der Nahe der Hinterrader (Heck-Nahe) des Autos regelt (s. Fig. 3!). Gleichzeitig — bei einer Fahr-Ge- 
sind pafigerechte Dynamomaschinen (Generatoren) in schwindigkeit groBer 10 km/h — wird zwischen der er- 
Reihe fiber ein besonderes Scheibensystem verbunden 5$ sten Antriebsscheibe, also der parallel zur Felge verlau- 
(s. Fig. 2a und 2b!). Bei Betreibung der Dynamos sind fenden Scheibe 1, und einer ebenf alls neben der Hinterr- 
diese in der Lage, den erforderlichen (vorher berechne- adfelge befindlichen, in Fig. 2a und Fig. 2b nicht geson- 
ten) Fahrstrom zu liefern. Das kdnnen — je nach Bedarf dert eingezeichneten Festplatte (oder — als Alternative 
— ein, zwei oder drei Dynamos pro Rad (Hinterrad) — der betreffenden Radfelge direkt) elektronisch ge- 
sein, die formal nach dem Prinzip des herkommlichen 50 steuert mittels besonderer teleskopantennenartig ver- 
Fahrrad-Dynamos arbeiten. schiebbarer (also veranderbarer) Verbindungsstifte eine 

Der Antrieb der Dynamorotoren erfolgt fiber eine an feste Einheit hergestellt, so daB der Antrieb der Dyna- 
der Radinnenseite (Felgeninnenseite) angebrachte morotoren von da an fiber das (jeweilige) laufende Hin- 
Scheibe (Antriebsscheibe IX die durch einen Riemenan- terrad erfolgt, also in jedera Fall von Scheibe 1 zu Schei- 
trieb (Keilriemen) mit der sogenannten Dynamoan- 65 be2(vgLFig. 1,2a und 2b!). 

triebsscheibe (Antriebsscheibe 2) verbunden ist Diese In dem Moment, in dem die Fahr-Geschwindigkeit 
Antriebsscheibe 1 rotiert auf einem (gesonderten) Ku- unter 10 km/h fallt, geht der Dynamoscheibenantrieb 
gellager der Achse des jeweiligen Hinterrades des Fahr- wieder (automatisch) von der Starterbatterieeinheit 
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(bzw. von den Anlassern) a us, also bei jeder Langsam- 
fahrt; es werden die Scheibe 1 und die Festplatte (bzw. 
die Felge) wieder voneinander getrennt 

Fur langere Langsamfahrten und fQr steile Bergan- 
fahrten ist freilich die Batterieeinheit mit der entspre- 
chenden (berechenbaren) Leistungsfahigkeit auszuru- 
sten (wobei nicht die Energie des Fahrmotors zu be- 
rechnen ware, sondern — siehe oben — der zu flberwin- 
dende, wesentlich kleinere Widerstand der Dynamoro- 


so von einer entsprechenden Generatorbau-Spezialrir- 
ma betrieben werden. (Diese kdnnte sich, wie der Gene- 
rator-Auto- Hersteller, ungeahnte Weltmarktan- und 
-vorteile verschaffen!) 

Bedenkt man, daft es heutzutage mdglich ist, anstelle 
von zehn 50 MW-Generatoren fur die Erzielung einer 
gleichgroBen Energieleistung nur noch eine 500 MW- 
Maschine einzusetzen, dann kann man sich vorstellen, 
daB beim jetzigen Stand der Technik auch die Herstel- 


toren. Es ware ratsam, die Starterbatterien getrennt in io lung der fur das Generator- Auto bendtigte Stromerzeu- 


den Phasen "Startbatterie 1", "Startbatterie 2" und "Start 
gemeinsam 1 und 2" einzusetzen, urn sorait eine Scho- 
nung der Batterien zu ermdglichea). Der diesbezfigliche 
Wechsel der Antriebsart (von Anlasser auf Radantrieb 
und umgekehrt) ist — wie gesagt — elektronisch zu 
steuern; diese Steuerung geht von einem speziellen Ta- 
chometer aus, dessen Umschaltwert (10 km/h) von der 
"normierten" Tachonadel "gemeldet" wird Kfz-Ingeni- 
eur-Techniker imlBten also — zusammengefaBt — foi- 


ls 


ger im Verhtltnis 10 : 1 (installierte Leistung im Ver- 
gleich zum Umfang eines Dynamos) erreichbar ist 

d) Der Kupplungsvorgang: 

Die Verbindung zwischen Elektro-Antriebsmotor 
und Radantrieb wird uber eine landlaufige Kupplung 
(bei Startvorgangen) bzw. Qber den Regelwiderstand 
(wahrend der Fahrt), der letztlich die Funktion eines 
gende Konstruktion der "Seele des Generator- Autos" in 20 automatischen Schaltgetriebes ubernimmt und vom be- 
eine optimale Variante fuhren: kannten Gaspedal aus gesteuert wird, hergesteilt Eine 

Von der Riemenscheibe des Anlassers wird mit etwa Gangschaltung im ublichen Sinne ist — wie bei anderen 
gleichgroBer Obersetzung die Start- Antriebsscheibe in Automatikgetrieben — nicht erforderlich; einzuordnen 
Bewegung gesetzt Die ihr auf gesetzte grdBere Riemen- ist natflrlich eine Bedieneinrichtung fur die Ruckwarts- 
scheibe treibt mittels eines weiteren Riemens die Dyna- 25 fahrt 
mo- Antriebsscheibe (2) uber eine kleine (also: unter- 

setzte) Riemenscheibe an, auf die die Scheibe mit der e)DieStromversorgung 
Reibungsflache des Nippenringes aufgesetzt ist 

Wahrend die Dynamo- Antriebsscheibe (2) fest auf ei- Von einem Abzweig der Sammelleitung der Stromer- 
ner eigenstandigen, drehbaren Achse bewegt wird, ist 30 zeugung werden alle erforderlichen Stromkreise ge- 
die Start-Antriebsscheibe (1) mit Kugellagern auf einer speist; von dort aus erfolgt auch das automatische La- 
Hinterachse des Fahrzeugs zu versehen, die einen frei den der Starterbatterien (gemSB dem Lichtmaschinen- 
von der Fahrzeugbewegung garantierten Lauf dieser effekt). Der stromversorgte Elektro-Antriebsmotor 
Scheibe erlauben bzw. eine Verbindung durch bewegli- wird technisch wie einer der bekannten elektrischen 
che Verbindungsstifte gewahrleisten, die nach dem Ein- 35 Fahrzeugmotoren (im Gesamtsystem) eingesetzt 
rasten in bestimmte Nuten diese Scheibe mit einer Fest- 

scheibe neben der Felge oder mit der (dementsprechend f) Die Energiebilanz 

praparierten) Hinterradfelge direkt verkoppeln. Wich- 

tig ist, daB alle diese Bausteine mit dem Chassis ver- Die hauptsachliche Frage nach der Betreibung des 
knQpft sind, damit auftretende Schwingbewegungen des 40 Generator- Autos besteht darin zu beleuchten, ob die 
Fahrzeugs gleichzeitig (also parallel) mitgemacht wer- beschriebene Energieumwandlung bilanzseitig und da- 
den. Davon getrennt arbeitende Elemente, z.R der mit auch technisch realisierbar ist Es ware auf alle Falle 
Komplex der Antriebsscheiben, bewirken Qber die Keil- falsch, anzunehmen, daB in der beschriebenen Form die 
riemenverbmdungen einen gewissen Bewegungsaus- Representation eines Perpetuum mobile gegeben sei; 
gleich, der die unterschiedlichen Bewegungsablauf e der 45 vielmehr ist davon auszugehen, daB nach der regelrech- 
Festkdrper und beweghchen Korper kompensiert ten Entnahme des Stromes aus der Starterbatterie (ver- 

gleichbar mit einem "primaren Stromkreis") eine Poten- 
c) Die Dynamo- Maschinen zierung des Hauptstromes durch die Dynamomaschinen 

(vergleichbar mit einem "sekundaren Stromkreis") vor- 

Sie sind in ihrer auBeren Form so zu konstruieren, daB 50 genommen wird. Es ergeben sich praktisch wahrend 
sie im Bereich des Fahrzeughecks, in den hinteren Sei- dieses Gesamtprozesses ganzhch neue Qualit&ten, die 
tenteilen des Fahrgestells, in Reihenschaltung unterge- sich zweif elsohne (wissenschaftlich) begrunden lassen. 
bracht werden kdnnen (vgL Fig. 1 9. Die ein bis drei auf Entscheidend dabei ist auch, daB die Verluste an Rei- 
einer Seite befindlichen Dynamos sind dann so zu instal- bungsenergie , die tatsSchlich sehr gering sind, durch die 
lieren, daB das Rotorritzel eines Dynamos in die richtige 55 Energie, die aus der Fahrzeugbewegung (Schwungef- 
(Winkel-)Stellung zum Nippenring der Dynamo- An- fekt der "Fahrenergie" die auf die Rader ubertragen 
triebsscheibe gebracht wird (zum sicheren Antrieb der wird und von dort wieder "abgenommen" werden kann) 
Dynamos). resultiert, kompensiert werden. 

Im Grundaufbau und in der Grundf unktion ahneln die Die Energiebilanz dieses Antriebssystems wird folg- 
Generatoren dem bekannten Fahrraddynamo ; sie mus- 60 lich nicht gehandikapt, weil sich das eine Potential 
sen in der bendtigten Form (aber) von Experten der (Start- und Langsamfahrtphase) raumlich und qualitativ 
Elektroindustrie entwickelt werden. Dabei ist anzuneh- vom anderen (Fahrzeugantrieb mittels Dynamos) unter- 
men, daB grdBere Dynamo- Leistungen durch hdhere scheidet Die Leistung der Starterbatterie kann nicht 
Drehgeschwindigkeiten der Rotoren erzielt werden automatisch mit der Antriebsleistung des Fahrmotors 
kdnnen (durch die Wahl hdherer Obersetzungen bei den es verglichen und zu einem Regelkreis verknflpft werden, 
Scheibenttbergangen). da es sich im zweiten Fall urn eine gebundelte Stromer- 

Die HersteUung leistungsstarker, aber kleiner Dyna- zeugung Qber ein anderes System handelt Vergleichen 
momaschinen im Sinne des Generator- Autos mfifite al- kann man dies mit der Stromerzeugung in einem ge- 
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wdhnlichen Kraftwerk: 

Die Leistung wird durch das betreffende Medium 
(Dampf, Wasser) auf diejenige Hflhe gebracht, die dem 
abgeforderten (Verbraucher-) Strombedarf bzw. der in- 
stallierten Generatorleistung entspricfat 

g) Die Leistungsveranderung 

Die Fahrgeschwindigkeit bzw. der Leistungsbedarf 
des Fahrzeugs werden verandert, indem das Pedal beta- 
tigt wird, das den Regelwiderstand in Form einer gelau- 
figen Gaspedalbewegung steuert (s. Fig. 3!). 

h j Resflmee 

Im groBen und ganzen ist das dargestelite Prinzip 
(vgL Fig. t, 2a und 2b0 sehr einfach, so daB man sich nur 
wundern kann, daB es in dieser Form nocb nicht erfun- 
den wurde. Bei ruhiger und sachlicher Oberlegung mflB- 
te man sich ohne weiteres mit ihm anfreunden und nocb 
weitere Ldsungsvarianten erforschen. Man kann nach 
entsprechender Forschung zu dem Ergebnis kommen, 
daB mit diesem Generator-Auto das "Auto der Zukunft" 
geschaffen wird. Denn vergleicht man das Tempo der 
Wissenschaftsentwicklung in der heutigen Zeit mit frfl- 
heren Jahrhunderten, kann man davon ausgehen, daB es 
schneilstens mflglich sein wird, diesbezfigliche Mobiltei- 
le, wie die passenden Dynamomaschinen, die elektroni- 
schen Schaltmechanismen und die sonstigen Spezial- 
ZubehGrteile, in erforderlichen LeistungsgroBen herzu- 
stellen. (Ein typisches Beispiel dieser rasanten Entwick- 
iung ist das Geschehen auf dem Elektronikmarkt) SteUt 
man sich dann nocb vor, daB nicht nur Personenautos, 
sondern auch Lastkraftwagen, ja, vielleicht sogar Elek- 
tro-Lokomotiven und -Zugeinheiten (ohne Oberleitun- 
gen) nach dem vorgenannten Prinzip angetrieben wer- 
den kdnnten, bleibt dem weltweiten Nutzeffekt in vie- 
lerlei Hinsicht keine Grenze gesetzti En GroBkonzern 
oder ein Kleinuntemehmer kdnnte als Erstanwender 
des Generator-Autos ein Riesen-Imperium aufbauen! 


Erforderliches Nacbwort zur Beschreibung 

Im Gedenken an die oftmalige Verkennung genialer 
Erfindungen in aller Welt; im unguten Geffihl der Erah- 
nung einer weltweiten Hintertreibung neuer Ideen in- 
nerhalb der vielschichtigen Weltwirtschafts- (und Kon- 
zern-)interessen; 

im Bestreben, die vorliegende Erfindung und vor aliem 
ihren Nutzeffekt alien verantwortungsbewuBten Men- 
schengruppen begreiflich zu machen, verweist der Ein- 
reicher (Erfinder) fiber die Norm hinaus — also entge- 
gen Abs. 3 des § 5 — auf folgende Gesichtspunkte, die 
der Eindringlichkeh wegen mit purer Absicht als Wie- 
derholungen erscheinen: 

Da es sich bei diesem Generator-Auto urn eine Elektro- 
antriebsvariante handelt und da zu seiner Herstellung 
eine Reihe spezifischer praktischer Losungen erforder- 
lich ist; da zudem der Einreicher nicht mit einer praxi- 
serprobten bzw. theoretisch maximal untersetzten Er- 
findung aufwarten kann, kommt es vorrangig darauf an, 
den Inhalt der Neuerung verbal zu untermauern und 
fiber Text zu erliutern. Die Erfindung, hinter der sich 
das Generator- Auto (noch) verbirgt, ist so phanomenal, 
daB man mit Bestimmtheit darauf verweisen muB, daB 
es sich nicht urn eine Marchenvision handelt, sondern 
um ein Projekt, das von einem renomierten Konzern 
vorangetrieben werden mufl. Die Begutachter der Er- 


findung dflrfen nicht nach Argumenten der Nicbtreali- 
sierbarkeit suchen, sondern mfissen ihr Wissen und ih- 
ren EinfluB ffir eine zielstrebige Umsetzung des Ideen- 
reichtums, der in der Neuerung insgesamt steckt, einset- 
5 zen. Man muB alles in allem auch verstehen wollen, 
wenn man die Bedeutung der Erfindung erfassen will, 
wobei es an dieser Stelle mflBig ist, auf die GroBerfin- 
dungen der Weltgeschichte zu verweisen, die infolge 
einer dilettantischen Nichtakzeptanz erst sehr spat ei- 

io ner wirkungsvollen Nutzung zugefflhrt werden konn- 
tea Zur Umsetzung der vorliegenden Grundidee ist es 
somit notwendig, daB zunachst entscheidende Modell- 
versuche abgewickelt werden. Das kann von einem 
Pkw-Hersteller betrieben werden, der sich auf die K1&- 

is rung nachstehender Einzelprobleme konzentrieren 
mfiBte: 

— Technische Praxis- Losung der Anordnung von 
mehreren Dynamomaschinen (Generatoren) im 

20 Hinterteil des Fahrzeugs (Antriebsscheibe ffir die 
Betreibung des Rotor-Ritzels der Dynamos; die Art 
der Anbringung der Dynamos rechts und links an 
den Seiten des jetzigen Kofferraums und des nicht 
mehr bendtigten Kraftstoff tanks); 

25 — technische Praxis -L5 sung der Umschaltung des 
Anlasserantriebs auf Hinterradantrieb der Start- 
Antriebsscheibe der Dynamo-Rotoren (Spezial- 
scheibe auf den Hinterradachsen in Radnahe); 

— technische Praxis-LOsung des Zusammenspiels 
30 der neuen Fahrzeugelemente, die sich aus der Er- 
findung generell ergeben (Einsatz des Regelwider- 
standes ffir die Steuerung der Elektroenergielei- 
stung; Einsatz einer automatischen Gangschaltung; 
Anordnung der verbleibenden herkdmmlichen 

35 Kraftfahrzeugteile)L \ 


Nach Koordinierung der maBgeblichen Bauteile 
kdnnte das "Auto der Zukunft 9 als kraftstofffreier und 
larmfreier Personenkraftwagen auf den Markt gebracht 
40 werden! 

Es ist wichtig, nicht nur von einer begrenzten, lokalen 
Nutzung der Erfindung zu reden, sondern man muB ihre 
Realisienmg landesweit, genaugenommen weltweit, 
vorantreiben. Denn ein besonderes Problem k6nnte 
45 (bzw. wird) darin bestehen, daB die ffihrenden Herstel- 
lerfirmen nicht darin interessiert sind, ihre aktuellen 
Forschungsprogramme und Produktionsserien zu stop- 
pen, um nicht ins scheinbare (0 Hintertreffen zu kom- 
men. Doch weitaus wich tiger als diese Firmeninteressen 
50 mfissen die Forderungen der Umweltschutzer und Wis- 
senschaftler (und letzten Endes aller Menschen, die von 
der Gefahr wissen, die dem Erdball droht) anzusehen 
sein, die Bestande der benzin- und dieselbetriebenen 
Fahrzeuge im WeltmaBstab real (!) zu reduzieren, sicht- 
55 bar zu reduzieren. 

Um dies zu erreichen, gibt es zwei Alternativen: 

1. Entweder erfaBt die Chefetage eines zustandigen 
Konzerns den unvorsteUbaren Marktvorteil der 

60 Erfindung in vollen Mafien. 

2. Oder weltweit muB die Inbetriebnahme eines 
Generator-Autos zur politischen Forderung aller 
Landerregierungen (vornehmlich der Umweitmini- 
sterien) werden, die letztlich alle Autokonzerne zur 

65 Einfflhrung solcher total abgasfreier Autos animie- 
ren. 

Auch wenn das letztere auBerdem den machtigen 
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Erddllandern und Erdolkonzernen sowie (auBerdem 
z. B.) den Formel l-Rennstallen gegen ihre Profit-Inter- 
essen geht, bleibt das Wohl (das Leben) der Menschheit 
an der Spitze der demokratischen Rangfolge (Recht der 
Menschen auf Leben!). Das gemeinsame Menschheits- 5 
ziel, das im Schlepptau der Erfindung liegt, kann deshalb 
nur lauten: Packen wir es an! Denn wer zu spat kommt, 
den bestraft das Leben! 

Zu begreif en ist also: Hinter dieser Erfindung muB ein 
(Consortium stehen, das gewillt ist, neben dem allgemei- to 
nen Profitstreben etwas fur das Weiterbestehen der 
Menschheit zu tun! Das mflflten Menschen aus Politik, 
Wirtschaft und Industrie-Technik gleichermaBen seinl 
Packen wires an! 

Ganz am Rande sei noch einmal wiederholt: Der Erst- 15 
nutzer mit seinen Urheberrechten, also der Marktein- 
fuhrer, kdnnte sich mit Sicherheit ein Riesenmonopol 
aufbauen, wenn er die Erfinderidee und die Erfindervor- 
schlage zielstrebig bearbeitet und ausbaut 

Das aber erfordert: Verstehen konnen und verstehen 20 
wollen! 

Und noch ein SchluBsatz: Eine brillante Idee klingt 
am Anfang selten brillant; man mufi etwas aus ihr ma- 
chen! 

25 

Quintessentz 
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Koppelung der Primar-Scheibe mit der Festplatte 
die weitere Erzeugung des Fahr-Stroms bewirkt 
bzw. bei Fahrzeug-Start und Fahrzeug-Langsam- 
fahrt auf Starterbatterie- und Anlasserbetrieb urn- 
schaltet (sinngemaBe, bildlich vorsteilbare Anwen- 
dung des dynamoelektrischen Grundprinzips, 
durch das ein Generator sich "selbst" zur vollen 
elektrischen Leistung "aufschaukelt"). Dieser Sach- 
verhalt wird in den Fig. 2a und 2b der Beschreibung 
dargesteDt 


Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 


Der Kern der Sache, in ein Endergebnis gebracht, das 
einer mathematischen Formel gleicht, lautet: 

30 

Umweltschutz-Ziele + Umweltschutz-Aufgaben =» 
Umweltschutz-Kampf + Umweltschutz-Losungen l ) 

und 

35 

Verstandnis fur Umweltschutz-Losungen 1 ) = 
Wille zu Um weltschutz. 

1 ) u. a. mit dem Generator-Auto 

40 

Patentanspruche 

1. Antrieb eines Personenwagens mit Hilfe des 
elektrischen Stroms, der im selben Fahrzeug durch 
ein besonderes System mittels eines oder mehrerer 45 
Wechselstromgeneratoren (Dynamomaschinen) 
erzeugt und Ober eine Sammelleitung zum Fahr- 
Elektromotor geleitet wird; dadnrch gekennzeich- 
net, daB der benotigte Fahrmotor-Antriebsstrom 
in einer oder mehreren Dynamomaschinen herge- 50 
stellt wird, die von einer parallel zu den Hinterra- 
dern des Fahrzeuges mitlaufenden Spezialscheibe 
angetrieben werden (Ritzelantrieb des Rotors der 
Dynamos). Dieser Sachverhalt wird in der Fig. 1 
der Beschreibung verdeutlicht 55 
Z Dynamoantrieb im Rahmen des Patentanspruchs 
1; dadurch gekennzeichnet, daB eine uber einen 
Steuerstift einrastbare Scheibe, die beweglich auf 
jedem Hinterachsteil gelagert ist, von einer oder 
mehreren Starterbatterien und in deren Folge von 60 
einem oder mehreren herkommlichen Anlassern in 
Bewegung gesetzt wird und dadurch die Rotoren 
der einzelnen Dynamomaschinen antreibt, und die 
bei einer bestimmten Fahr-Geschwindigkeit Ober 
eine elektronisch gesteuerte Automatik mit einer 65 
daneben befindlichen, mit den Hinterradern gleich- 
laufenden Festplatte verbunden wird, die dann in 
der Folge Qber die Fahrzeugbewegung durch die 
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Achse 
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Anlasser 



- Anlasserscheibe 


Verbindungsstift 


Kugellager 


Antriebsrad fur 
Starterscheibe 


Starterscheibe 


Verbindungsstift 


Rgur 2b: Querschnitt 

Hinterrad , links. 
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Regelwiderstand 


Kabel zum Fahr 
motor 


Motorraum 


.Kabel von den 

Stromerzeugern 

(Dynamos) 


Fahrersitz 



Pedal zum Bedienen des 
Rcgetwtderstandes 
(analog dem herkommlichen 
Gaspedal) 


Figur 3 : Reguiierung der Stromleistung beim 
Generatorauto 

(Steuerung der Fahrmotorleisiung) 
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off 

contrate gears whose axles are parallel to the rear car axle and are 
themselves 

driven by belts. There is one set for each rear half-shaft. The driving 
wheel 

for each belt is mounted with a bearing on the relevant half-shaft and 
is 

driven by another belt from the battery-powered starter motor. There 
are 

controllable pegs which lock this driving wheel to the adjacent road 
wheel of 

the car. The locking-in occurs electronically when a certain road 
speed has 

been attained, and the car's movement undertakes further rotation of 
the 

generator rotors. 
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